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Annexe 2.3 : Carriéres

Les permis exclusifs de carridres déliveés au titre de 1'article L 334 du Code minier confére A leur
titulaire le bénéfice de Iarticle L. 153-3. Aussi, des servitudes d’occupation et de passage dont les
périmétres sont annexés an PLU, peuvent &tre instituées dans les mémes conditions que pour les
concessions de mines.

Des servitudes d’utilité publique régies par les articles L.515-8 & L.515-11 du Code de
I’environnement peuvent étre instituées par ["autorité administrative sur les sites ou autour des
anciennes carriéres.

Les carriéres peuvent également figurer dans un PPRNP.

Un cadre régional « matériaux et carridres » a été élaboré par la DREAL Rhone-Alpes, et approuvé
par I’ensemble des préfets de département lors du comité de I’administration régionale du 20 février
2013. Il n’est pas opposable aux documents d’urbanisme.

Au regard des évolutions réglementaites prévues, ayant abouti 4 la modification de 1’article 1.513-3
du code de I'environnement par la loi ALUR du 24 mars 2014, substituant un schéma régional des
carriéres aux schémas départementaux des carriéres, le choix a été fait en Rhone-Alpes de ne pas
réviser ces derniers,

A défaut de dispositions législatives ou réglementaires prévoyant la caducité du schéma
départemental des carriéres, faute de révision dans le délai des 10 ans, le schéma départemental des
carriéres approuvé demeure en vigueur jusqu’a son remplacement par le schéma régional des
carriéres.

Le cadre régional « matériaux et carviéves » préfigure le futur schéma régional des carriéres. Les
orientations du cadre seront reprises et développées dans le schéma régional des carviéres.

La loi ALUR modifie également le code de 1'urbanisme en stipulant que les SCOT doivent prendre
en compte les schémas régionaux des carriéres au travers de la préservation et la mise en valeur des
ressources naturelles. I'accés effectif aux gisements doit étre préservé pour leur exploitation furture.

Aucun lien de compatibilité n’avait été demandé par la loi jusqu'a présent entre les Schémas
Départementaux des Carriéres et les documents d’Urbanismes, alors que ceux-ci autorisent ou
interdisent les carriéres dans les zones et secteurs qu’ils définissent.

Le retour d’expérience de la mise en ceuvre des schémas départementaux des carriéres ayant montré
que ceux-~ci ne permettajent pas de sécuriser I’approvisionnement et I’accés effectif aux gisements,
les nouvelles dispositions Iégislatives introduites par la loi ALUR visent 8 faciliter cet objectif en
améliorant articulation du futur schéma régional des cacriéres avec les documents d’urbanisme,
L’échelle choisie est celle des SCOT, et Vobjectif poursuivi est de garantir un accés effectif aux
ressources minérales, nécessaires aux projets d'aménagement du territoire et notamment au
programme prioritaire de construction de logement sociaux du gouvernement (amendement n°480
rectifié, doc sénat 25 oct 1993).

La loi ALUR crée désormais une articulation entre les schémas régionaux des carriéres et les SCOT.
Les Schémas de cohdrence territorinle et les schémas de secteur prennent en comple, s’il y a lieu,
(-+.) les schémas régionaux des carridres (article L.111-1-1, 1, 5° code de I'urbanisme).

Par ailleurs, de fagon symétrique, I’article L..515-3, IIl du CE prévoit que les SCOT et, en I'absence
de SCOT, les PLU, les POS ou les cartes communales prennent en compte les schémas régionaux
des carriéres, le cas échéant dans un délai de 3 ans aprés la publication des schémas régionaux des
carriéres lorsque ces derniers leur sont postérieurs.
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Fait nouveau depuis la loi portant engagement national pour I’environnement de juillet 2010,
lorsqu’il existe un SCOT approuvé, les PLU n’ont pas 4 démontrer formellement leur compatibilité
ou prise en compte des documents de rang supérieur aux SCOT cités ci-dessus (SDAGE, SAGE,
chartes...). Le SCOT joue ainsi le réle de courroie de transmission pour des dispositions contenues
dans ces documents et susceptibles d’intéresser les PLU. Il est donc patticuliérement important de
vérifier que de telles dispositions sont bien transcrites dans le SCOT, car ce sera le seul moyen
d’assurer leur prise en compte par le PLU.




